ASSOCIACIÓ DE VEÏNS DE GAVÀ MAR

Ante el manifiesto suscrito por Fomento del Trabajo, Cámara de Comercio, Fundación RACC y Circulo de Economía (el denominado G-4), exigiendo a toda costa la máxima operatividad para la tercera pista del Aeropuerto del Prat de Llobregat, la Asociación de Vecinos de Gava Mar debe mostrar su más firme oposición por los siguientes motivos:

1. En un momento en que una comisión técnica está trabajando para hallar soluciones que concilien los intereses contrapuestos, y lo hace a requerimiento unánime del congreso de los Diputados, puede interpretarse el manifiesto como una medida de presión del todo perjudicial para el buen fin de las negociaciones.

2. Resulta rigurosamente incierto que durante la tramitación del estudio de impacto medioambiental no se realizaran las correspondientes reservas al proyecto de construcción de la tercera pista. Basta remitirse a las actuaciones administrativas para comprobar como esta Asociación de vecinos denunció desde un primer momento las graves omisiones y deficiencias del estudio.

3. En cualquier caso es el propio estudio de impacto medioambiental el que exige que se concilien los intereses concurrentes y por tanto se garantice que la contaminación acústica, sobre las zonas pobladas próximas al aeropuerto, resulte la mínima posible.

4. De todo ello cabe deducir que si se constata, como así ha sido (a la vista de las mediciones realizadas por el Ayuntamiento de Gavà, por la Conselleria de Medi Ambient y por la propia entidad Aena), que la utilización de la nueva pista en un 100% de su operatividad implica una vulneración del estudio de impacto medioambiental, y de legislación europea, estatal y autonómica, es evidente que la capacidad de la pista deberá verse mermada lo mínimo posible, pero sin que en ningún caso se admita la vulneración de la Ley. El manifiesto de la Patronal Catalana no puede olvidar que estamos en un Estado de Derecho.

5. Si algunos no resultan responsables de  los defectos y carencias que se detectan en la tercera pista del Aeropuerto estos son los ciudadanos que hasta su construcción residían junto a un Aeropuerto completamente distinto (la utilización de la mal llamada tercera pista implicará  que se anule la transversal, con lo que de nuevo tendremos sólo dos pero con una operatividad muy diferente); ni tampoco resultan responsables los miles de nuevos vecinos que en los últimos años adquirieron viviendas al amparo de un planeamiento urbanístico aprobado por la Generalitat de Catalunya y de unas licencias municipales; y sin que el Ministerio de Fomento o Aena mostraran objeción ninguna.

6. Existen alternativas técnicas que garantizan una utilización de la tercera pista muy próxima al 100% de su rendimiento y sin causar grave perjuicio a los vecinos. Lo que resultaría inaceptable es que la protección de los ciudadanos no mereciera el mismo nivel que el de los animales y plantas; y no olvidemos al respecto que la protección de las aves y de las marismas quedó garantizada con medidas de naturaleza tan drástica y exigente como para condicionar la propia ubicación y longitud de la pista. Sin embargo, la protección de los ciudadanos que viven próximos al Aeropuerto quedó tan sólo garantizada con la previsión de posteriores estudios sobre rutas y medición del impacto acústico, estudios que en cualquier caso resultaban legalmente exigibles para la puesta en funcionamiento de la tercera pista. Pues bien, si ya resultaba llamativo que la protección del medio físico y animal se revistiera de mayores garantías que el de los ciudadanos, lo que resultó sorprendente es que Fomento y Aena pusieran en funcionamiento la nueva pista sin respetar tan siquiera la exigencia previa de realizar los estudios legalmente exigibles. Sólo la movilización ciudadana, las pertinentes denuncias y la actuación del Congreso de los Diputados ha permitido que se constituya la Comisión Técnica que deberá garantizar una solución medioambiental asumible y respetuosa con la Ley. En este contexto, podrá comprenderse el estupor de los ciudadanos de Gavà Mar ante el manifiesto del denominado G-4.

7. Como representantes destacados de la Sociedad Catalana, los firmantes del manifiesto debían de haber sido más sensibles a los problemas que padecen miles de ciudadanos y cuya gravedad se patentiza, ya no sólo por el reconocimiento expreso del Sindic de Greuges, el Defensor del pueblo, el Parlament de Catalunya, el Congreso de los Diputados y la propia Ministra de Medioambiente, sino incluso por la incoación de diligencias por un presunto delito de contaminación acústica por parte de la fiscalía del Tribunal Superior de Justicia de Cataluña. El problema humano siempre será más importante que el problema económico.

8. En definitiva, si el pasado lunes de Pascua se batió el record de operatividad del aeropuerto con más de mil vuelos, sin causar el más mínimo impacto acústico en las poblaciones limítrofes, se demuestra que existen alternativas técnicas  que concilian todos los intereses. Por tanto, esta debe ser la línea de actuación: que se aprueben las alternativas técnicas propuestas unánimemente por todos los Ayuntamientos afectados pese a que puedan exigir una pequeña infrautilización de la controvertida tercera pista del Aeropuerto del Prat.
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